
Del 4. Blåsmaskinen på plats. 

 

 
 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

Plats på scen 

 

Ett kraftigt fundament krävs för den tunga 

blåsmaskinen. Bjälkarna stöttas av grov sten. 

Fram med kvasten och plats på scen. 

Moderna hjälpmedel 

 

De gjutna pumplådorna hålls ihop med bult 

och mutter. Yttermåtten är 100 x 70 x 70 cm. 

En låda väger ungefär 300 kg.  

Två sådana ska upp på podiet. 

Åtta ventiler per låda 

 

På gaveln av lådan ser vi fyra 

ventilöppningar. Tre av dessa är försedda 

med ventiler som består av en brädlapp klädd 

med läder och lite stoppning. Ventilerna 

hänger lösa och styrs av luftflödet 

 

Hålet i övre högra hörnet är utblåset. Det vita 

är rester av tätningsmassan som var krita och 

linolja - vanligt fönsterkitt. 



 
 

 
 

 
 

 

 

Dubbelverkandeé 

Här kommer låda nr 2. Stången som sticker 

fram sitter på en fyrkantig kolv inne i låda. 

Kolven fyller upp hela lådans tvärsnitt och 

bör vara ca 70 x 70 cm. Den är tätad med 

läder runt om. Kolven förs alltså fram och 

till baka med en slaglängd på ca 80 cm. 

Kolven är dubbelverkande ï den suger in luft 

samtidigt som den pressar ut luft på andra 

sidan. Eftersom det är två lådor blir luftflödet  

hyfsat jämnt. 

Låda för tryckutjämning  

 

Insidan måste ha en sista smörjning innan vi 

kan montera på utblåsrören. Lädret kommer 

annars att nöta direkt mot järnet på insidan. 

 

Det lilla hjulet under den utstickande axeln, 

stödjer denna så att inte tyngden gör att 

lädret slits onödigt mycket på kolvens 

undersida. 

 

Luften ska löpa samman i behållaren som 

står uppe där uppe. Fyra kraftiga gjutna rör 

ska monteras. I lådan finns en ventil för varje 

rör. 

Häftig design 

 

Behållaren svävar fritt, uppburen av de fyra 

utblåsrören. Pumpstängerna har varsitt 

stödhjul för att skona läderpackningarna, och 

för att inte krökas när drivhjulet trycker på. 

Ordet òdesignò var nog inte uppfunnit nªr 

denna apparat ritades, men håll med om att 

den är uttrycksfull. 



 
 

 
 

 
 

 

Nästan som cykelpedaler 

 

Nu ska drivhjulet monteras. Två mindre hjul 

med en diameter på 1 meter sitter fästade på 

det stora kugghjulet. Dessa ska åstadkomma 

en pumpande rörelse ï driva kolvarna fram 

och tillbaka. Det ska nu lyftas upp på två 

lagerbockar. Vi uppskattar vikten till 500 kg. 

Hjulbockar  

 

Mellan gubbarna skymtar en av 

lagerbockarna. De är gjutna med en kraftig 

sula. Där axeln ska ligga finns ett glidlager 

av mässing. Kanaler i ytan är till för att 

smörjfettet ska kunna spridas. 

 

Vi borrar rakt genom träfundamentet för att 

kunna sätta dragjärn med mutter rakt 

igenom.  

 

I bakgrunden förbereds det stora lyftet. 

Trä, järn och mässing 

 

Man kan lyfta av övre halvan av lagret för att 

hänga dit axeln. Sedan på med övre halvan. 

Vi upptäcker att det finns en träskiva som 

mellanlägg ï möjligen för att det ska bli 

dämpning av vibrationerna? 



 
 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

En generation i taget 

 

En kedjehiss tar 1 ton, den bör räcka. Men vi måste 

fästa den någonstans. Håller takstolarna från 1841? 

Jo, om man stöttar med två granslanor underifrån. 

Vi skickar upp den äldste i gänget för det är ju trots 

allt ett farligt uppdrag ï som avlöper enligt planerna. 

 

Vi ser till att draget kommer precis över 

lagerbockarna. Hjulet får inte komma i svängning. 

Tänk om det hamnar ute i ån. 

Vad kostar det att gjuta ett nytt hjulé 

 

Å hej! Försiktigt! Hjulet är på väg. Många 

ögon håller koll efter något oroande. Men 

takstolen håller och hjulet glider lite på 

underlaget, helt enligt beräkningarna. 

 n har det inte lªttat fr¬n golveté 

 

Försvunnen ålderman 

 

Tänk att allt kan fungera utan minsta problem. 

Vi måste passa på att njuta av en lyckad insats. 

Alla har bidragit med goda råd och befogade 

varningar. 

 

På bilden syns hjältarna Lasse, Leif, Ingvar, 

Roland, Bosse och Kennert. Dick plåtade.  

Men vart försvann Bernt? 



 
 

 
 

Planeringsmöte 

 

Dags för en stunds besinning. Här lägger vi 

upp de stora riktlinjerna.  

 

òDen gamle smeden hade sitt kºk precis 

intill smedjan. Han hade lite svårt att få fart 

i köksspisen så han sprutade lite fotogen 

direkt på lågan, mellan tänderna så att 

strålen skulle bli fin. Men en gång gjorde 

han ett misstag. Han tog bensin och blev 

uppbränd i hela käften. Efter den betan 

blev det aldrig någon riktig fart på 

gubben.ò 

 

 

 

Storstädning 

 

Ibland dyker det upp en gästarbetare. Här 

är det Bengt Jonsson, född i Orrefors, som 

glatt hugger i. 

 

Vi städar inför en visning. Det var nog 

omkring 75 personer som nyfiket hittat 

ner i smedjans dunkel.  



 
 

 
 

Rasten slut 

 

Vi måste prova genom att 

hänga dit en av pistongerna. 

Vi tar i och drar runt hjulet 

ett varv. Kolven rör sig och 

någon kan uppfatta hur det 

blåser ur en ventil. 

 

Här ser man hur det har 

fungerat. Pistongen sitter i 

sitt grepp på hjulet. Även 

här bör det ha varit ett lager 

av mässing. Nu finns det ett 

sådant i alla fall. 

 

En kraftkälla för drivning 

finns ännu inte. Det måste 

dit ytterligare ett kugghjul. 

Ett lika stort som det på 

bilden står och väntar. Det 

ska monteras på axeln 

i förgrunden ï står på tur att 

tillverkas. På den ska det 

sitta ett vattenhjul som ska 

ge liv åt maskinen.  

 

Själva vattenhjulet finns 

redan i byggsats, men än så 

länga fattas axeln och ett 

fundament ute bäcken. 

 

 

 Muttrar gör han  

 

Vi har lärt oss att man under 

1800-talet hade fyrkantiga 

muttrar. Det visste inte 

smederna i Billingsfors när 

de gjorde vår maskin 1839. 

De ville att den skulle vara 

extra fina och filade dem 

sexkantiga. Visserligen blev 

de lite oregelbundna  men 

fina. Här använder Ingvar 

moderna hjälpmedel för att 

gänga.  



 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Muttrar i kvadrat?  

 

Gängningen är klar. Nu ska muttrarna bli 

fyrkantiga också. Eller borde de vara 

sexkantiga? Nej, då tror folk att de är  

moderna eller att vi inte vet bªttreé 

 

Kennert J. sätter fem stycken i fräsen på 

en gång. Det går åt en hel del till 

dragstängerna i vattenhjulet. Det ska vara 

8 stänger med en mutter i var ände. Och 

så är det två hjul.  

 

Lådorna hålls ihop av bultar med muttrar. Det har nog gått åt något hundratal. De måste vara 

handgjorda ï ingen är den andra lik. Det fick vi erfara när vi skulle använda en vanlig 

skiftnyckel. Efter ett halvt varv fick vi ställa om. För att komma åt kolvarna måste vi skruva 

bort en av kortsidorna på de stora lådorna. Tätningen bestod av krita och linolja armerad med 

lin. På något ställe fanns även blymönja (röd blyoxid) troligen blandad med linolja och tydligt 

armerad med lintågor. Smörjningen inne i lådorna är oklar. Vi har tagit till vara en klump som 

kan vara ihoptorkat smörjmedel av något slag. Analys? Till höger står hjulet som ska in ungefär 

där resterna av träaxeln syns. Tänk när vattenhjulet skvalpar, skovlarna pyser och ventilerna 

slår. I bakgrunden dunkar hammaren rytmiskt ï så ska det låta. 


